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Abstract 



1. A sliding roof (1) for a motor vehicle, more particularly a passenger car, having the following features : - a 
frame (3) surrounding the roof opening (2) and having two opposite longitudinally-extending guides (7), - a 
coveir (6) having its front side regions connected to the guides (7), - at least one rocking lever (19) at the rear 
region of the sliding frame (3) and pivoted at one end to the frame (3) and at the other end to the cover (6) 
via a guide pin (20), and when the cover is in the closed position (I) the bearing axis (20) of the rocking lever 
(19) on the cover side lies above the bearing axis (18) on the frame side (by the amount h), - at leastone 
guide rail (1 1) extending parallel to the guides (7) is on the underside of the cover and has a longitudinal slot 
link (12) in which the guide pin (20) of the rocking lever (19) is mounted for rotation and longitudinal 
movement, and - when a drive means (27) engaging a longitudinally movable part (26) is actuated, the cover 
(6) is moved from the closed position (I) via a just-open position (II) into an extreme open position (IV), in 
which the rear end region of the cover extends beyond the rigid rear region (2") of the roof, characterised by 
the following features : the slot link (12) in the guide rail (11) is fbrnried at its rear end with a circular recess 
(13) in which the guide pin (20) of the rocking lever (19) is rotatably mounted, and - the guide pin (20) ; which 
is non^rotafabiy. ihisiierted into the rocking lever (19). has at least one flat part (21) which, when the rocking 
lever is in ttia rear end^position, is in line with a boundary of the link guide, so that the slot link (12) is 
movable relative ito thei guide pin (20). 
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@ Schiebedach fur ein Kraftf ahrzeug, insbesondere PersonenKraftwagen 

Ein Schiebedach (1) hat an seinem Schiebedachrahmen 
(3) ein FOhrungsteil (7). In diesem ist eine seitliche Fuhrungs- 
nut (8) ausgebildet, in der ein Fiihrungsschlitten (26) langs- 
verschiebbar gefiihrt ist. Dabei ist an jedem Fiihrungsschlit- 
ten (26) eine am Deckel (6) befestigte Fuhrungsschiene (11) 
angelenkt, die eine seitliche Kulisse (12) und eine kreisfor- 
mige Ausnehmung (13) hat. In dieser ist ein am Schwenkhe- 
bel (19) vorgesehener Fuhrungszapfen (20) drehbar gelagert. 
Der Schwenkhebel (19) ist am Schiebedachrahmen (3) ange 
lenkt, wahrend am Fuhrungszapfen (20) durch zwei Abfla- 
chungen (21) ein Gleitstuck (20') gebildet ist, das relativ zur 
Kulisse (12) verschiebbar ist. Ein am Schwenkhebel (19) vor- 
gesehener Stutzzapfen (22) greift in e.nc an jer f<ji:S3e (12) 
ausgebildete Offnung (14) ein. 
^ Der Deckel (6) wird aus seiner Schliei^stellung (1) jber Zwi- 
schenstellungen in eine extreme Offenstellung (IV) verta- 
^ gert. Da die Fuhrungszapfen (20) in SchlieSstetlung (I) des 
^ Deckels (6) hohenmaSig uber der rahmenseitigen Anlenk- 
00 stelle der Schwenkhebel (19) liegen, wird zunachst die kreis- 
^ formige Ausnehmung (13) um den Fuhrungszapfen (20) ge- 
CO schwenkt und dabei gleichzeitig die Schwenkhebel (19) 
CO hochgeschwenkt. SchlieBlich greifen die Stutzzapfen (22) in 
10 die Offnung (14) an der Kulisse (12) ein, wahrend dabei die 
W am Gleitstuck (20') vorgesehenen Abflachungen (21 ) mit der 
Kulisse (12) fluchten. In dieser Schwenklage des Schwenk- 
Q hebels (19) kann der Deckel (6) waiter vertagert ... 
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Aufnahmeelemenis(5) eingreifen, 

— am CIcitzapfen (33) eines jeden Schubarms (IT) 
cine Gelenklasche (30) angelenkt isi, welche an 
ihrem gcgeniiberliegenden Endbereich den 
achsparaliel zum Gleiizapfen verlaufenden Ge- 5 
lenkbolzen (29) iragt, der seinerseits im vorde- 
rcn Bereich des langen Schenkels (26') des Fiih- 
rungsschlittens (26) drehbar gelagert ist, 

— in SchlieBsiellung (I) des Deckels (6) sich der 
Gleiizapfen (33) im Bereich der tiefsten Sielle 10 
des ersten Langsabschnitts (8') der Fuhrungsnui 
(8) befindei, wiihrend dabei der Gelenkbolzen 
(29) und der Kuiissenbolzen (32) in deren zwei- 
ten Langsabschnitt (8") eingreifen. 

15 

10. Schlebedach nach Anspruch 9, gekennzeichnet 
durch eine am unieren Bereich des langen Schenkels 
(26') eines jeden Fiihrungsschlittens (26) vorgesehe- 
ne Zahnstange (31), die mit einem an einem An- 
schraubflansch (5') des Aufnahmeelements (5) 20 
schwenkbar gelagerten Zahnsegment (35) kammt. 
das seinerseits uber eine Schubstange (40) mil einer 
ebenfalls am Anschraubfiansch schwenkbar gelager- 
ten Sicherungsgabel (39) in gelenkiger Verbindung 
steht, wobei bei geschlossenem Deckel (6) die Zahn- 25 
stange mit dem Zahnsegment und die dabei mil ihrer 
Mauldffnung(39') nach hinten weisende Sicherungs- 
gabel mil einem Aufnahmezapfen (23) eines jeden 
Schwenkhebels (19) in Eingriff stehen, wahrend bei 
der Offnungsbewegung des Deckels die Sicherungs- 30 
gabel uber die Schubstange zur Freigabe des Auf- 
nahmezapfens hochgeschwenki wird. 

1 1 . Schicbedach nach Anspruch 9, gekennzeichnet 
durch einen Dachhimmel (44), der an seinen vorde- 
ren Seiienbereichen iiber jeweils eine gelenkartig 35 
wirkende Verbindungslasche (45) am Fuhrungs- 
schlitten (26) befestigt ist* wahrend an seinen hinten- 
liegcnden Seiienbereichen jeweils ein nach oben ab- 
stehender Haltewinkel (46) angebrachi ist, der einen 
schrag nach vorne und oben verlaufenden Aufnah- 40 
mcschlilz (47 aufweisi, in den in SchlieBsiellung (I) 
des Deckels (6) jeweils der seillich vom Winkelbe- 
reich eines jeden Schwenkhebels (19) abstehende 
Aufnahmezapfen (32) eingreift. 

12. Schiebedach nach Anspruch 10, gekennzeich- 45 
net durch einen in mehreren Raststellungen arretier- 
baren Dachhimmel (44'), der an seinen beiden seitli- 
chen Randbereichen am Schiebedachrahmen (3) 
verschiebbar gefuhrt ist und an seinen hinienliegen- 
den Seiienbereichen jeweils einen nach oben abste- 50 
henden Haltewinkel (51) aufweisi, an dem durch ei- 
nen schrag nach vorne oben verlaufenden Tragarm 
(52) eine nach vorne offene Aufnahmeoffnung (52') 
ausgebildei Isi, wobei in diese in SchlieBsiellung (I) 
des mindeslens leilweise aus iranspareniem Maieri- 55 
al (6') bestehenden Deckels (6) jeweils der seillich 
vom Winkelbereich eines jeden Schwenkhebels (19) 
abstehende Aufnahmezapfen (23) eingreift. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebedach der im 
Obcrbegriff des Paienianspruchs 1 genannien An. 

Bei dem bekannten und aus der DE-OS 32 1 1 519 her- 65 
vorgehenden Schiebedach sind an dessen Rahmen zwei 
seillich liegende Fuhrungsnuien ausgebildei, in denen 
jeweils ein am vorderen Deckelrand angelenkter Fiih- 



rungsschlitien iiber ein Gewindekabel langsverschieb- 
bar gefiinri ist- Dabei isi an jedem Fiihrungsschliiien 
eine Schubstange angelenkt, welche an ihrem riickwar- 
ligen Endabschniu einen Lagerzapfen tragi, der seiner- 
seits in einem Langloch von jeweils einem am Schiebe- 
dachrahmen angelenkten Schwenkhebel gleitei. Dieser 
iragt an seinem deckelseiiigen Endabschniu jeweils ei- 
nen Fuhrungszapfen. der jeweils in einer Kulisse von 
zwei an der Deckelunicrseite angebrachten Fiihrungs- 
schienen dreh- und langsverschiebbar gelagert ist. Da 
hierbei in SchlieBsiellung des Deckels die Lagerzapfen 
der beiden Schubsiangen hohenmaBig iiber den rah- 
menseiiigen Lagerstellen der Schwenkhebel liegen, 
werden diese und damit der Deckel bei Langsverschie- 
bung der Schubsiangen durch deren Lagerzapfen hoch- 
geschwenki; schlie(31ich ragi der Deckel in seiner extre- 
men Offensiellung — in der er sich iiber dem hintenlie- 
genden siarren Dachbereich befindet — schrag nach 
hinten und oben. Hierdurch wird insbesondere bei hohe- 
ren Fahrzeuggeschwindigkeiien der Luftwiderstand des 
Fahrzeugs erhoht. Ferner entstehen durch den schrag 
und relativ well nach hinten ragenden Deckel unange- 
nehme Windgerausche und dieser kann durch die Lufl- 
beaufschlagung auch Icicht vibrieren. Dariiber hinaus ist 
die Schiebedachkonsirukiion wegen den zum Ver- 
schwenken der Schwenkhebel erforderlichen Schub- 
siangen nichi nur bauaufwendig und damil leuer, son- 
dern durch leiziere erhoht sich auch das Gewichi des 
Schiebedaches. 

Ferner ist in der DE-OS 32 27 800 Schiebedach offen- 
bart, an dessen vorderen, auBenliegenden Randberei- 
chen jeweils zwei sich im Miitelbereich ihrer Langser- 
sireckung kreuzende Hebel angelenkt sind. die jeweils 
mil ihren unieren Endabschnitten in im Schiebedach- 
rahmen vorgesehenen Fuhrungsnuien langsverschieb- 
bar gleiten. Bei Verschiebung der Hebel langs den Fiih- 
rungsnuten ist der an den oberen Hebelenden angelenk- 
te Deckel langsverschiebbar; dabei befindet sich der 
Deckel in seiner exiremen Offensiellung iiber dem hin- 
tenliegenden. siarren Dachbereich und verlauft dabei 
etwa waagrecht. Da der Deckel hierbei relativ weit iiber 
der DachauBenhaut liegt, verursacht er einen erhohten 
Luftwiderstand. Nachdem der Deckel dabei ferner weit 
frei nach hinten ragt. wird er besonders bei hoheren 
Fahrzeuggeschwindigkeiien zu unangenehm wirkenden 
Vibrationsschwingungen angeregt. SchlieBlich sind die 
zum VerscKwenken des Deckels dienenden Hebel ver- 
haltnismaBig komplizien ausgebildei und daher teuer 
herzustellen. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Schiebedach 
der im Oberbegriff des Paienianspruchs 1 genannien 
Gattung derart auszubilden, daB der Schwenkhebel 
beim Verlagern des Deckels in seine Offensiellung 
durch eine einf.ich ausgebildete. kosiengunstig herstell- 
bare sowie ein geringes Gewicht aufweisende Einrich- 
lung nach riickwaris verschwenki wird. 

Zur Losung der Aufgabe sind die im kennzeichnen- 
denTeildes Paienianspruches 1 dargesiellien Merkma- 
le vorgesehen. 

Da der Fiihrungszapfcn in der erfindungsgemaB vor- 
gesehenen kreisformigen Ausnehmung der Kulisse 
drehbar gelageri isi und wenigstens eine. mit einer Be- 
grenzung der Kulisser.fuhrung fluchiende Abflachung 
aufweisi. wird der Schwenkhebel durch bloBes Verla- 
gern des Deckels hochgeschwenki und sodann durch 
den sich in der kreisformigen Ausnehmung drehenden 
Fuhrungszapfen soweit riickwaris geschwenkt, bis des- 
sen Abflachung mil den Langsseiien der Kulisse in einer 
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unci /u dcsscn Vcriagern langs des Aufnahmeelementes 
5 dicnenden Teile in alien Figuren im wesentlichen 
glcichartig sind, werden sie in der auseinandergezoge- 
ncn perspckiivischen Darstellung in Fig.l eriautert. 

Voni Anschraubflansch 5' des Aufnahmeeiements 5 
sicht rechtwinklig ein sich iiber dessen ganze Lange 
ersireckendes Fiihrungsteil 7 ab, das im Bereich des 
lotrechien Schenkels 3' des Schiebedachrahmens 3 liegt. 
Das Fuhrungsteil 7 hat auf seiner der Fahrzeuglangsmit- 
telebene zugewandten Innenseite eine nahezu iiber sei- 
ne gesamte Lange verlaufende FCihrungsnut 8. Diese ist 
rechieckformig ausgebildet und besteht aus drei stufen- 
los ineinander ubergehenden Langsabschnitten 8', 8" 
und 8"'. wobei der vordere, erste Langsabschnitt 8' ei- 
nen Winkel von etwa 30** und der sich an diesen an- 
schheBende, zweite Langsabschnitt 8" einen Winkel von 
etwa 5° mil der Unierkante 7' des Fiihrungsteils 7 ein- 
schlicBt; der drilte Langsabschnitt 8"' verlauft etwa par- 
allel zur Unterkante T. Dabei liegt die Obergangsstelle 
vom zweiten Langsabschnitt 8" zum dritten Langsab- 
schnitt 8'" etwa im Langsmittelbereich der Fiihrungsnut 
8. Bei entsprechend gestalteter Dachform — und damit 
bei beispielsweise weitgehend ebenflachigem oder stark 
gekrummtem Deckel 6 — kann der zweite und dritte 
Langsabschnitt 8" und 8"' auch geradlinig bzw. stark 
gekrummt verlaufen; hierdurch kann der Deckel 6 in 
optimaler Weise iiber dem starren hinteren Dachbe- 
reich 2' bzw. der Dachhimmel 44 bzw. 44' zwischen 
DachauBenhaui und Innenverkleidung. angeordnet 
werden. Am Fuhrungsteil 7 ist ferner eine iiber seine 
gesamte Langserstreckung verlaufende Fiihrungsrippe 
9 ausgebildet, welche dem lotrechien Schenkel 3' des 
Schiebedachrahmens 3 zugewandt ist. 

Der an dem Schiebedach 1, das in den Fig. 1 bis 10 
gczeigt isi, vorgesehene Deckel 6 tragi an seiner Unter- 
scite eine nicht dargestellte Verkleidung, die zweckma- 
Bigerweisc durch Kunststoffschaum.oder dergleichen 
gebildet ist. Ferner ist an der Unterseite des Deckels 6 
im Bereich seiner gegenuberliegenden, seitlichen Langs- 
randcrn jeweils ein Winkelprofil 10 angebracht, an des- 
sen scnkrechtem Schenkel jeweils eine parallel zum 
Fuhrungsteil 7 verlaufende Fiihrungsschiene 11 mit 
rechteckformigem Querschnittsprofil durch eine Anzahl 
von Schrauben befestigi ist. Die Fuhrungsschienen 11 
wciscn jeweils an ihren einander zugekehrten Breitsei- 
ten eine rechieckformig ausgebildeie Kuiisse 12 auf. 
Diese ist zur Fahrzeugmittelebene hin offen und er- 
strecki sich vom riickwartigen Ende der Fiihrungsschie- 
ne 1 1 bis in deren vorderem Bereich. Am hinteren Ende 
der Kuiisse 12 der Fiihrungsschiene 1 1 ist eine kreisfor- 
mige Ausnehmung 13 ausgebildet, deren Durchmesser 
groBer ist als die Breite der Kuiisse 12. Die kreisformige 
Ausnehmung 13 ist in samtlichen zeichnerischen Dar- 
stellungen des Ausfiihrungsbeispieles symmeirisch zur 
Langserstreckung der Kuiisse 12 angeordnet; sie kann 
jedoch auch asymmeirisch zu diescr, aiso eine obeniie* 
gende oder unierliegende Wand der Kuiisse 12 tangie- 
rend, vorgesehen sein. An jeder Kuiisse 12 der Fiih- 
rungsschienen 1 1 isi ferner eine rechtwinklig nach unien 
verlaufende Offnung 14 vorgesehen. die gleich tief wie 
die Kuiisse 12 ist. 

Am ruckwanigen Endbereich eines jeden Aufnahme- 
eiements 5 ist auf dessen Anschraubflansch 5' ein 
Schwenkhebellager 17 befestigi, an dem uber einen La- 
gcrbolzen 18 ein Schwenkhebel 19 angelenkt ist. Dieser 
hat an seinem deckelseitigen Endbereich einen derart 
abgewinkellen Abschnilt 19', daB bei sich in exiremer 
Offenstellung IV befindendem Deckel 6 (F i g. 9) dieser 



mit dem darunier liegenden, hinteren Dachbereich 2' in 
etwa einer Bezugsebene sowie nahe diesem liegt. Dies 
laBt sich durch eine entsprechende Anordnung der Fiih- 
rungsnuten 8 in den Fiihrungsteilen 7 erreichen. Am 
5 freien Endbereich des abgewinkellen Endabschnitis 19' 
eines jeden Schwenkhebels 19 ist ein Fiihrungszapfen 20 
drehfesi eingeseizi. Dieser ist in der kreisformigen Aus- 
nehmung 13 der Kuiisse 12 drehbar gelageri: ferner hat 
der Fiihrungszapfen 20 zwei gegeniiberliegende, sym- 
10 meirisch angeordnete Abflachungen 21. Durch diese isi 
am Fiihrungszapfen 20 ein Gleitstiick 20' ausgebildet, 
das mit Gleitpassung in die Kuiisse 12 der Fuhrungs- 
schienen 1 1 eingreift, so daB diese und damit der Deckel 
6 relativ zu den Fuhrungszapfen 20 verschiebbar sind. 
15 Wie Fig. 9 und insbesondere Fig. 10 zeigen, sind die 
Abflachungen 21 jeweils derart an den Fiihrungszapfen 
20 angeordnet (bzw. diese in die Schwenkhebel 19 dreh- 
fesi eingesetzi). daB sie bei in die hintere Endsiellung 
geschwenktem Schwenkhebel 19 — in der er sich iiber 
20 eine winkelformige Ausnehmung 19" auf dem innenlie- 
genden Schenkel 4' des ruckwanigen Abschnitts der 
Wasserfangrinne 4 abstutzi — in etwa einer Bezugsebe- 
ne zum darunteriiegenden, starren hinteren Dachbe- 
reich 2' liegen. In den iibrigen Schwenklagen des 
35 Schwenkhebels 19 ist dagegen der Fiihrungszapfen 20 
mil seinem zylindrischen AuBenmaniel in der kreisfor- 
migen Ausnehmung 13 drehbar gelageri (F i g. 3, 5. 7. 12, 
14). Wie diese Figuren ferner zeigen, stehi vom Winkel- 
bereich eines jeden Schwenkhebels 19 ein achsparallel 
30 zum Fiihrungszapfen 20 verlaufender und in gleicher 
Richtung wie dieser weisender Siiitzzapfen 22 ab. Dabei 
entspricht dessen Miitenabstand vom Fuhrungszapfen 
20 dem Abstand vom Zenirum der kreisformigen Aus- 
nehmung 13 bis zur Mine der Breite der Offnung 14. 
35 Ferner ist der Durchmesser des Stiitzzapfens 22 derart 
bemessen. daB dieser durch die Offnung 14 gefiihrt wer- 
den kann und daB die Fiihrungsschiene It bei sich in 
deren Kuiisse 12 befindenden Siiitzzapfen 22 relativ zu 
diesem unter Bildung einer Gleitfuhrung langsver- 
40 schiebbar ist. In SchlieBsieliung I des Deckels 6 (F i g. 2) 
liegt die Lagerachse des in der kreisformigen Ausneh- 
mung 13 drehbar gelagerten Fuhrungszapfen 20 des 
Schwenkhebels 19 um ein MaB h uber der rahmenselti- 
gen Lagerachse, welche sich im Schwenklager 17 befin- 
45 del. Beim Verschieben des Deckels 6 von seiner SchlieB- 
sieliung I (F i g. 2) iiber die Ausstellung il (F i g. 4) und 
eine miitlere Offensiellung III (F i g. 6) in seine extreme 
Offenstellung IV (F i g. 9) werden die Schwenkhebel 19 
lediglich durch die konsiruktiv vorgesehene, erwahnte 
50 Hohendifferenz (MaB h) ihrer rahmenseiiiger und dek- 
keiseitiger Lagerachsen nach hinien geschwenkt. Dabei 
drehen sich zuncichsi die Fuhrungszapfen 20 der 
Schwenkhebel 19 in der kreisformigen Ausnehmung 13 
der Kuiisse (F i g. 3. 5. 7, 12 und 14) bis schlieBlich der in 
55 Pfeilrichiung a in die Offnung 14 der Kuiisse 12 ein- 
schwenKende Siuizzapien 22 sich ganz in leizterer be- 
findei. Wie F i g. 8 zeigi. wird dabei auch der Drehwinkel 
X der Abflachungen 21 am Fiihrungszapfen 20 relativ 
zur Ebene ^der Kuiisse 12 sietig kleiner. bis schlieBlich 
bO die .Abflachungen 21 und die mil diesen in einer Ebene 
liegenden Umfangsabschniiie des Siuizzapfens 22 mit 
der oben und unten liegenden Wandung der Kuiisse 12 
fluchten, also sich leizterer in dieser befindet. In dieser 
Schwenklage der Schwenkhebel 19 kann — wie die 
65 F i g. 9 und 10 zeigen — der Deckel 6 unter Gleiten der 
Kuiisse 12 und damit der Fiihrungsschienen 11 uber die 
Gleitsiiicke 20' urd die Siiitzzapfen 22 in seine extreme 
Offenstellung IV langsverschoben werden. Da der Dek- 
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dcs Anschraubflansches 5' des Aufnahmeelements 5 und 
im Bereich einer Innenverkleidung 48. An den vorderen 
Seitenbereichen des Dachhimmels 44 isi jeweils eine 
gelenkartig wirkende Verbindungslasche 45 ange- 
brachu die mit ihrem gegeniiberliegenden Ende an der 5 
Gelenklasche 30 befestigt ist. Ferner ist an den hinten 
licgcnden Seitenbereichen des Dachhimmels 44 jeweils 
ein nach oben abstehender Haltewinkel 46 angebracht, 
der einen schrag nach oben und vorne verlaufenden 
Aufnahmeschiitz 47 aufweisi; dieser ist nach vorne offen 
und kann bedarfsweise auch gekrummt ausgebildet sein. 
Der Dachhimmel 44 liegt in seiner in F i g. 1 1 gezeigien 
SchheQstellung uber den Haltewinkel 46 am Aufnahme- 
zapfen 23 des Schwenkhebels 19 an. Da der Dachhim- 
mel 44 uber die gelenkig wirkenden Verbindungsla- 
schcn 45 mil den Fuhrungsschlitten 26 in Verbindung 
stchi, wird er beim Verlagern des Deckels 6 von der 
SchlicQstellung I in die extreme Offenstellung IV mil 
langsbewegt und dabei in den Bereich zwischen Dach- 
auBcnhaut und Innenverkleidung verlagert. Dabei wirkt 
der Aufnahmeschiitz 47 des Haltewinkels 46 derart mit 
dem Aufnahmezapfen 23 des Schwenkhebels 18 zusam- 
men, daB er beim Hochschwenken des letzteren (Pfeil- 
richtung /;/freigegeben wird. 

In F i g. 13 ist der aus biegesteifem» undurchsichtigem 
Material besiehende Dachhimmel 44' an seinen beiden 
seillichen Randbereichen durch eine an der Unierseite 
dcs Tragflansches 3" des Schiebedachrahmens 3 ange- 
brachte Innenverkleidung 48 langsverschiebbar gefiihrt. 
Auf seiner Oberseiie iragt der Dachhiinniei 44' eine 
manuel! betatigbare Arretiereinrichtung 49, deren Rie- 
gcl 49' in eine Anzahl von im Anschraubflansch 5' aus- 
gebildeten Ausnehmungen 50 federbelastet eingreift. 
Ferner ist am Dachhimmel 44' an seinen beiden hinten- 
liegcnden Seitenbereichen jeweils ein nach oben abste- 
hender Haltewinkel 51 angebracht. an dem ein schrag 
nach vorne und oben verlaufender Tragarm 52 vorgese- 
hcn ist: durch diesen ist eine nach vorne offene Aufnah- 
meoffnung 52' gebildet. Die Innenseite des Tragarms 52 
kann auch etwa entsprechend der Kreisbogenbewe- 
gung des Aufnahmezapfens 23 gekrummt ausgebildet 
sein. In SchlieBstellung I des Deckels 6 uberdeckt der 
Tragarm 52 den vom Schwenkhebel 19 abstehenden 
Aufnahmezapfen 23, so daB dadurch der Deckel 6 mit 
gegen unbefugtes. nach oben gerichtetes Offnen gesi- 
chert ist. Wird der Dachhimmel 44' jedoch um wenig- 
stens eine Raststellung nach hinten geschoben (F i g. 15), 
so ist beim Ausfuhrungsbeispiel der Aufnahmezapfen 23 
freigegeben und der Deckel 6 kann dadurch in (iblicher 
Weise bis in seine extreme Offenstellung IV verlagert 
werden. 

Bei dem in den F i g. 13 bis 15 veranschaulichten Aus- 
fiihrungsbeispielendesSchiebedachs I besteht der Dek- 
kel 6 mindestens in seinem Mitielbereich, bedarfsweise 
auch vollstandig aus iransparentem Material 6'. Befin- 
dct sich dabei der Dachhimmel 44' in seiner vordersten 
Raststellung (Fig. 13), so kann uber den Deckel 6 in das 
Fahrzeuginnere kein Licht eindringen (Fig. 13a). Wird 
jedoch der Dachhimmel 44' um wenigstens einige Rast- 
stcllungen nach hinten verlagert (F i g. 1 5), so kann uber 
das transparente Material 6' des Deckels 6 Licht in das 
Fahrzeuginnere gelangen (F i g. 1 3b). 

Der Deckel 6 kann mit einer nicht dargesiellien, um- 
laufenden Dichtung versehen sein, die zweckmaBiger- 
weise auf den nach unten ragenden Flansch aufgesteckt 
wird und eine seitlich absiehende Dichtlippe aufweist. 
Diese kann in SchlieBstellung I des Deckels 6 mit Vor- 
spannung auf der DachauBenhaut aufliegen. Eine derar- 
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tige Dichtlippe hat vorteilhafterweise eine hohe Dicht- 
wirkung gegen Wassereintritt und Gerauscheinwirkun- 
gen. Eine zweiie Schlauchdichtungen kann auf den in- 
nenliegenden Schenkel 4' der Wasserfangrinne 4 aufge- 
steckt werden. 

Die Wirkungsweise des erfindungsgemaBen Schiebe- 
dachs 1, wobei zunachst die F i g. ! bis 10 erlautert, ist 
folgende (Beschreibung erfolgt in Bezug auf die sich an 
einem Aufnahmeelement 5 befindenden Teile): 
10 Der sich gemaB Fig. 2 und 2a in SchlieBstellung I 
befindende Deckel 6 wird durch Langsverlagern des 
Antriebskabels 27 in Pfeilrichtung c uber den Fuhrungs- 
schlitten 26 in seine Ausstellung II verlagert. welche in 
Fig. 4 und 4a dargestellt ist. Hierbei gleitet der Gleit- 
15 zapfen 33 iiber den schrag nach oben verlaufenden 
Langsabschniit 8' der Fiihrungsnut 8 und hebt dadurch 
iiber den Schubarm 1 1 ' den vorderen Rand des Deckels 
6 nach oben an. Nachdem gleichzeitig die Zahnstange 31 
mit dem Zahnsegment 35 kammt, wird dieses in Pfeil- 
20 richtung e verschwenkt und dadurch die in SchlieBstel- 
lung I des Deckels 6 den Aufnahmezapfen 23 iibergrei- 
fende Sicherungsgabel 39 nach oben, zur dessen Freiga- 
be, geschwenkt. Da ferner in SchlieBstellung I des Dek- 
kels 6 der Fuhrungszapfen 20 des Schwenkhebels 19 
25 oberhalb dessen schiebedachrahmenseitiger Lagerstelle 
liegt (MaB /?/ wird der Schwenkhebel 19 durch das bio- 
Be Ruckwartsverlagern des Deckels 6 unter Bildung ei- 
nes Kreisbogens um den Lagerbolzen 18 in Pfeilrich- 
tung f nach oben geschwenkt; dabei dreht sich der Fiih- 
io rungszapren 20 in der Kreisformigen Ausnehmung 13 
der Kulisse 12 (Fig. 5). Bei weiterem Langsverlagern 
des Fiihrungsschlittens 26 in Pfeilrichtung c — wobei 
steis der Gleitzapfen 33, der Gelenkbolzen 29 und der 
Kulissenbolzen 32 in der Fuhrungsnut 8 kulissenartig 
35 gleitet — wird der Deckel 6 von seiner Ausstellstellung 

11 nach hinten. beispielsweise in die in Fig. 6 und 6a 
dargestellte miitlere Offenstellung III verlagert. Wie aus 
den Fig. 6 und 7 hervorgeht, wird dabei die Fiihrungs- 
schiene 11 uber die am ruckwartigen Ende ihrer Kulisse 

40 12 vorgesehene kreisfdrmige Ausnehmung 13 um den 
Fuhrungszapfen 20 des Schwenkhebels 19 geschwenkt, 
wodurch dieser in Pfeilrichtung /"(durch weiteres Langs- 
verlagern des Fuhrungsschlittens 26 in Pfeilrichtung c) 
bis zu seinem Kulminationspunkt hochgeschwenkt 
45 wird; dabei wird auch gleichzeitig der Deckel 6 nach 
oben verlagert. Wird der Schwenkhebel 19 uber seinen 
Kulminationspunkt hinaus in Pfeilrichtung /"geschwenkt 
(durch weiteres Langsverlagern des Fuhrungsschlittens 
29 in Pfeilrichtung c), so naheri sich der vom Schwenk- 
50 hebels 19 abstehende Stiitzzapfen 22 der an der Kulisse 

12 vorgesehenen Offnung 14 (in Fi g. 7 mit Pfeilrichtung 
a veranschaulicht) und greift schlieBlich in diese (F i g. 8) 
und sodann in die Kulisse 12 ein. Gleichzeitig verlaufen 
auch die am Fuhrungszapfen 20 vorgesehenen Abfla- 

55 chungen 21 fluchiend zu den angrenzenden, gegeniiber- 
liegenden Wandup.gen der Kulisse 12, so daB sich nun- 
mehr sowohl der Stiitzzapfen 22 als auch das Gleiistiick 
20' des Fuhrungszapfens 20 in der Kulisse 12 befinden, 
wie F i g. 10 zeigi. In dieser Schwenklage des Schwenk- 
60 hebels 19 — in der er sich seinerseits iiber die winkelfor- 
migc Ausnehmung 19" auf dem innenliegenden Schen- 
kel 4' der Wasserfangrinne 4 abstutzt — kann der Dek- 
kel 6 von der mitileren Offenstellung III in den Bereich 
der exiremen Offenstellung IV durch weiteres Langsbe- 
65 wegen des Fuhrungsschlittens 26 in Pfeilrichtung c ver- 
lagert werden (Fig. 9 und Fig. 9a). Dabei gleitet die 
Kulisse 12 der Fiihrungsschiene 11 iiber das Gleiistuck 
20' des Fuhrungszapfens 20 und den Stutzzapfen 22. bis 



2EICHNUNGEN BLATT 1 



Nummer: 35 36184 

Int. CI/>: B60J 7/05 

Veroffentlichungstag: 20. November 1986 




608 147/425 



ZEICHNUNGEN BLATT 5 



Nummer: 35 36 184 

Int. Cl.^: B60 J 7/05 

Veroffentlichungstag: 20. November 1986 




608 147/425 




608 147/425 



ZEICHNUNGEN BLATT 7 Nummer: 35 36 :34 

Int. CI ": B 60 J 7/05 




ZEICHNUNGEN BLATT 8 



Nummer: 35 36 184 

Int. Cl/^: B60J 7/05 

Veroffentlichungstag: 20. November 1986 




608 147/425 



